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Gectigimiz ay, “Savaslari Yazi-
Uimlar mi Kazanacak?” baslik-
Ll yazimda ABD kruvazorii USS
Vincennses'in 3 Temmuz 1988’de
iran yolcu ucagini diisiirerek 290
kisinin olimiine sebep olma-
sindan bahsetmistim. Bu ay da,
konu ile ilgili ileri siirilen cesitli
teorilerinden arindirilmis olarak,
birbiri ile tutarli bilgilerin der-
lenmis halini sunmak istiyorum.
Ciinkii olay; deniz harbinin doga-
sini, gelismis stiper bilgisayar-
lara ragmen Kkisiliklerin, ortam
sartlarinin, askerlik meslegine
etkisini biraz olsun anlayabilmek
icin bir ibret.

iran ve Irak 1981'den beri
savas halindeydi. ABD iki llke
ile de zaman zaman catismalar
yasiyordu. iran gunbotlarla, tan-
kerlere saldiriyordu ve mayinla-
ma yaptiklarina dair bilgiler var-
di. ABD, bayragini cektigi Kuveyt
tankerlerine ve diger illke tan-
kerlerine koruma sagliyordu. Bir
Irak ucagi Mayis 1987'de, yani
asagi yukari olaydan bir yil dnce
USS Stark’t Exocet fiizeleri ile
vurarak 37 denizcinin 6lmesine
neden oldu.

Olaydan 5 ay once de bir ABD
firkateyni 14 Nisan 1988'de iran
tarafindan denize birakilan bir
mayinin patlamasi sonucu hasar
aldi ve 10 denizcisi yaralandi.
iran yolcu ucaginin vurulma-
sindan sadece ilic ay once ABD,
iran’in bélgeye biraktigi mayinlar
nedeni ile bir operasyon yaparak
iran petrol tesislerini vurdu.

Kimin kime saldiracagi belli
degildi. ABD istihbarati 4 Tem-
muz tarihinde ABD birliklerine
saldiri bekledigine iliskin ihbar
yayimlandi. Kisaca ortam, sicak
bir catisma icin uygundu. Deniz-
ciler de ruhen bir catisma orta-
mina her an girecekmis gibi ken-
dilerini hazirladi.

Ortam USS Vincenness
Komutani'nin agresif Kkisiligini
korukliyordu. USS Vincenness
kendi kendine zamanin kiilt filmi
RoboCop’dan esinlenerek Robo-
Cruiser adini takmisti. Gemi,
doneminin en modern bilgisayar
ve radar sistemleri ile donatil-
misti. Gemiye Korfez gorevinden
once ziyarette bulunan baska bir
Albay basina yansiyan yorumun-
da, “Subay salonunda Korfez'de
kendilerine verdikleri Robo-Cru-
iser ismine yakisir bir seyler yap-
ma hevesi gordiim,” dedi. Gemi,
komutanin karakterini almisti.

3 Temmuz giini sabah, bdl-
gede 3 ABD firkateyni vardi. USS
Sides ve USS Vincennes arasinda
Link 11 irtibati vardi, birbirlerine
taktik resmi aktarabiliyorlardi.
Aralarinda 18 mil olsa da Sides,
Vincennes'in gordiigii taktik res-
mi gorebiliyordu.

Hiirmiz Bogazi'nda iran
hiicumbotlari oldugu ve patlama
sesleri duyuldugu rapor edildik-
ten sonra Vincennes‘a iran botla-

Silahlar her sey
demek degil

rina yaklasma emri verildi.

Yaklasma emrinden dnce
Vincennes Komutani Albay
Rogers’a helikopterini kaldira-
rak, iran hiicumbot faaliyetlerini
rapor etmesi istendi. Helikopter,
emirleri geregi iran hiicumbot-
larinin atis menziline girmemesi
gerekirken girdi, kendisine ates
edildigini rapor etti. Vincennes
Komutani aradigi catisma firsa-
tini buldu. Albay Rogers azami
siratle helikoptere yaklasmaya
basladi. Rogers ifadesinde heli-
kopteri gudimli mermi semsi-
yesinde (korumasinda) tutmak
icin azami siirate ciktigini soyledi
ancak helikopter zaten giidiim-
li mermi korumasi altindaydi.
Daha sonraki bir basin miilaka-
tinda Rogers helikoptere yaklas-
ma sebebini; kotli hava sartlar
nedeni ile helikopteri emniyete
almak olarak acikladi. Rogers
bir yandan da helikopteri koru-
mak icin ates acma izni istiyor-
du. Olaylari link sisteminden ve
telsiz iletisiminden izleyen Sides
Komutani, “Rogers izin isterken
helikopterin emniyette oldugu-
nu biliyorduk, lstelik helikopter
gercekten tehlikede olsaydi izin
istemesine gerek yoktu, geregini
yapabilirdi,” dedi, ayni anlar icin.

Ust komutanlikla birkac daki-
kalik konusmadan sonra ates
acma icin izin verildi.

Albay Rogers aksi fikirdeydi.
ifadesinde, “Vakit varsa sormak
daha emniyetlidir,” dedi. Daha
sonra kayitlar incelendiginde
iran hiicumbotlarinin, iran kara-
sularina cekildigi acik olarak
gorildi. Gemide bulunan gaze-
tecilerin cektigi goriintiilere gore
yanlarindan gectikleri bir iran
botundaki personeller giiver-
te Uzerinde son derece rahat
duruyorlar, Amerikan gemisini
tehdit edecek bir durum sergile-
miyorlardi. Kendi karasularinda-
ki botlara angajman miisaadesi
alinmisti. 25 mil uzaktaki ABD
firkateyninin komutani kendi
personeline, “Bu adam neden
kicini oradan cikarmiyor ki,” dedi.

Ayni dakikalarda iran yolcu
ucaginin kaptani Bandar Abbas,
pist basindan kalkis icin gaz
kolunu ileri itti.

Nispeten uzaktaki Sides’'da

ucagin diger gemiden F-14 ola-
rak tanimlandigi anlasildi. Olay-
lari kendi radari ile de izleyen
Sides Komutani, ucagin genel
hareketlerinden tehdit olma-
digini degerlendirdi. Ona gore
ucagin ucus profili hic de saldiri
hazirigindaki bir F-14 profille-
rine uymuyordu. Yakindaki gemi
komutani ucagin tehdit olmadigi-
ni diistiniirken, Vincennes’in st
komutanliga ucagi vurma niye-
tinde oldugunu soyledigini duy-
du. Yani uzaktaki nispeten daha
eski geminin komutani ucagi sivil
degerlendirirken, gelismis sis-
temlere sahip geminin komutani
ucagl diisman olarak degerlen-
dirmeye baslamisti bile. Sides’in
operatorleri ucagin sivil ticari
ucak IFF kodu verdigini rapor
etse de sonuc degismedi. Sides
komutani giiclii Vincennes eki-
binin bir seyler bildigini diisi-
niyordu. Halbuki Vincennes’in
SHM’sinde ortalik toz dumandi.
Bu arada bir bilgi daha: Aegis
kruvazorlerinin yapimi ve test-
leri devam ederken, persone-
lin siiratle akan bilgi bombar-
dimanina hazir olup olmadigi
da sorgulanmisti. Ancak, Deniz
Kuvvetleri egitimler sirasinda
bazi bilgileri 6nceden gemi per-
soneline veriyordu. Kisaca egi-
timlerde kopya cekilmesine goz
yumuyorlardi. Gerekceleri Aegis
gemilerinin yapilmasi icin gerek-
li fonlarinin Kongre tarafindan
kesilmesini istememeleriydi.
Vincennes’in gliclii  SPY-1
radar1 Bandar Abbas’tan kalkan
ucak temasini aldiktan sonra top
atislarinin etkisi ile yanip sonen
isiklarin yarattigi karanligin da
katkisi ile ellerindeki ticari ucus
kod listesinden ucus 655’i bula-
madilar. Ucagin bir iran F-14 veya
F-4'lG olup olamayacagini tarti-
siyorlardi. iki operatériin konus-
masini duyan ve daha dnce sade-
ce iki vardiya tutan amirleri Yiiz-
basi heyecanliydi. Akli daha dnce
inceledikleri iran deniz karakol
ucagindaydi. Durumu hava sava-
sindan sorumlu amiri Binbasiya
bildirdi. Binbasinin emri ile ucaga
kendini tanitmasi talebi yapildi.
Ayni anda Rogers topcula-
rini iran botlarina karsi 5 inclik
topu daha siiratli doldurmalari

icin sikistirtyordu. Gemi siirekli
titreyerek bir sancaga, bir iske-
leye yatiyordu.

Karisiklikta birisinin takip edi-
len temas icin “Muhtemel F-14"
kodu verdigi kaydedildi. Herkes
raporun bir digerinden geldigi-
ni diisiindii. Daha sonra yapilan
arastirmada operatoriin IFF ayar-
larini dogru yapmadigi ortaya cikti.
Mod 2 kalkis yapmis yolcu uca-
gindan degil, biiyiik bir ihtimalle
kalkis icin sira bekleyen bir iran
askeri nakliye ucagindan gelmisti.
Biiylik hatalar icinde kiiciik gori-
lebilecek bir hata!

Ayni saniyelerde ABD kru-
vazérii tekrar iran hiicumbot-
larina atisa basladi. 11 mermi
attiktan sonra mermi sikismasi
oldu. Komutan tekrar alabanda
emretti. SHM’de tiim dosyalar,
kalemler yerlere uctu. Yaklasan
ucak 32 mildeydi. Gemi Komu-
tan'nin da daha once neredey-
se batma noktasina gelen USS
Stark ile ayni kaderi paylasma-
ya niyeti yoktu. 30 milde hedefi
aydinlatacak, gerekirse 20 milde
ucagi vuracakti.

Subaylar olayin sicakligi ve
Komutanlarindan  korkmala-
ri nedeniyle hareket etmiyordu.
Yiizbasi 7 bin feet'de ucan uca-
gin saldiri irtifasinda olmadigi
ve ucagin muhtemel ticari ola-
bilecegini soyledi. Ucaga yapilan
ikazlar 3 defa daha tekrarlandi.
Cevap alinmadi.

Hava operatorleri biyiik
ekranda wucagr F-14 olarak
markalamislardi. Psikologla-

rin “senaryo ile dolmak” dedik-
leri olay yasanmaya baslamisti.
Operatoriin ekraninda temasin
irtifasi dogru olarak goziikmesi-
ne ragmen operator daha alcak
irtifa ve daha yiiksek siirat rapor
ediyordu. Saat 09.54.05'de SM-2
flizeleri ateslendi. Ucagin diisiisi
glivertede film cekimi yapan per-
sonel tarafindan gorildi. Gozcii
diisen seyin F-14'den biyik bir
seye ait oldugunu soyledi.
Profesyonel acidan bakildi-
ginda iran ucaginin diisiiriilme-
si tam bir rezalet. Toplam yedi
dakika siiren ve felakete giden
olaylarin kendisine cok daha
once yer yapmaya basladigi
anlasiliyor. Vincennes'in hikaye-
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si hirsli, personelini baski altina
almis ancak glicsiiz bir diismana
karsi kendini gosterme heve-
sindeki bir komutanin ve baskici
komutan karsisinda panikleyen
personelin hikayesi.

Seneler sonra iran yolcu
ucaginin kaptani Rezaian’in yapi-
lan cagrilari duyup duymadigini
bilmek miimkiin degil. Ancak,
Rezaian Bandar Abbas havaala-
ni kontrol frekansini dinliyordu.
Akici ingilizcesi vardi. Sadece
cagrilarin baska bir ucaga ait
oldugunu degerlendirmis olabi-
lir. Niye ona cagri yapsinlar ki?
Ayrica iran yolcu ucaginin ticari
oldugunu gonderen IFF Mod Il
kodunun calistigi da biliniyordu.

Bu olayda ayni harekat saha-
sinda bulunan baska bir komuta-
nin cok farkli diisiincede olabildi-
gi, gelisen olaylari farkli yorum-
layabildigi de cok acik. Birinin
hayata bakis acisi 290 masumu
canindan etti.

Vincennes olayindan cikar-
tabilecegimiz en onemli ders,
komutan seciminin ayni zamanda
kisilige gore olmasi gerektigi-
dir. Vincennes olayinin tam tersi
ornekler de vardir. Cekingenlik-
ten kendi insanlarini kaybeden
insanlarin oykiisiini belki baska
bir yazida paylasirim. Gelecegin
komutanlarinin secimi ve yetisti-
rilme sekilleri stratejik komutan-
larin en onemli kararlari. Bircok
hata telafi edilebilir ama gelecegi
yanlis Kisiler lzerine insa etme-
nin doniisii yok. Vincennes drnegi
ayni zamanda teknolojinin insan
ile etkilesiminde ne biyiik hata-
lar ortaya cikarabildigini goster-
mektedir. Teknolojinin gelismesi
en iyi personeli secme ve yetis-
tirme miicadelesini durduramaz.
Ornekte de goriildigi tzere iyi
personel yetistirilmesinde, tek-
nolojiyi kullanabilen kadar, en
kidemsiz astsubayindan gemi
komutanina kadar degerler sis-
tematigi olan personele sahip
olunmasi esastir. Biraz kurca-
lansa benzer hatalarin onlarca-
st herhangi bir llkenin silahli
kuvvetinden ortaya cikarilabilir.
Buradaki maksadim bir iilkeyi
yermek veya ovmek degil, insan
faktoriinin ne kadar onemli
oldugunu ortaya koymaktir.
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